Byte av akterspegel.

Jag skall nu ga igenom och visa hur man pa ett enkelt satt byter ut forstarkningen av tra i
akterspegeln pa en bat med innerliner.

Var bat var sa mjuk i aktern att motorn svajade.
Vatten hade tréngt in genom de nedre genomgaende halen for motorfastet och férstort plywooden i

akterspegeln.

Baten ar en Crescent 490 Sport fran 80-talet.

Efter att motor och yttre forstarkning tagits bort matte vi pa insidan av akterspegeln dar man kunde
se var kryssfaneren var placerad.




Vi tejpade pa utsidan dar vi skulle kapa och ritade kaplinjerna ca tre centimeter in fran sidorna
(innanfor ytterkant pa befintlig plywood som ska bytas ut) och botten sa att vi skulle fa kvar en bra
kant att satta ner den nya plywoodskivan i.




For att verkligen vara sakra pa att vi markt ut pa ratt stalle sa borrade vi ett hal i varje horn for att se
att det var plywood innanfor dar vi skulle kapa.

Jag valde att skdra upp aktern med hjalp av en vinkelkap. Det dr bade snabbt och effektivt men det
dammar en del sa ha pa andningsskydd och skyddsklader dven om du star ute.
Ar man inomhus s& rekommenderar jag att man anvdnda en mulltimaster.




Har ser man plywood ovanifran (akterspegelns férstarkning).

Kapa bara igenom yttre delen av skrovet in till plywooden.




Har ser man hur genombl6tt plywooden var, det fanns inte en yta som var torr.
Baten hade forvarats ute under vintern men man kunde inte se nagra tydliga frostsprangningar trots
att det var valdigt mycket vatten i facket dar plywooden var.
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Nar akterspegeln var 6ppnad kapade jag igenom det sista i plywooden med en multimaster.




Plywooden maste bort, det som kvarstar nu ar den utfasade delen.

Vi anvande borrmaskinen och ett lampligt plattborr som vi fraste ur sidorna med.




Det ar ganska enkelt att skrapa bort plywood sa att man far en plastren yta.

Var noga att gora rent hela vagen ut sa att det blir Iatt att fa dit den nya férstarkningen.




Den yttre delen av skrovlaminatet som vi kapade loss skall dteranvandas sa den maste ocksa goras
ren fran plywood.




Nu ar all plast renslipad, dags att ersatta den borttagna biten, da finns det tva alternativ;
antingen erséatts den med samma plywood som fanns fran bérjan eller sa ersatts den med t.ex.
Divinycell i HD-utférande.

Vi valde att anvanda marinplywood.
Vi kapade sidorna och botten i samma vinkel som den tidigare skivan var i.
For att komma upp i samma tjocklek som den tidigare sa anvander vi dubbla skivor.




Skivorna var enkla att féra ner i det befintliga sparet som vi tidigare sparade.
Det skall vara lite spel pa sidorna som senare kommer att fyllas med en epoxiblandning och filler.




Limning av traskivor.

OBS: ANVAND ALLTID SKYDDSHANSKAR OCH SKYDDSGLASOGON VID ARBETE MED
HARDPLASTER/KEMIKALIER.

Ha alltid en ren arbetsplats och ha nagra rena trasor liggandes som du kan anvanda att torka med om
du spiller.

Vi borjade med att forstryka utsidan och sidan som skall limmas med NM Laminering 275A/NM
Hardare 275B.

Skivan hade vi lagt pa fyra sma plastburkar for att senare ha maéjlighet att komma at med tvingar vid
ihoplimning av skivorna.

Sedan anvande vi NM Filler 51 i epoxiblandningen som fylinadsmedel for att fa en tjockare blandning.
(Det gar jattebra att anvdanda NM Tix 150 som fyllnadsmedel och dven NM Lim 250 att limma med).
Viktigt att man forst blandar Lamineringen noga och sedan fyller pa med NM Filler 51 eller NM Tix
150 till 6nskad konsistens.




Jamna ut blandningen pa den sidan av skivan som skall limmas.

Den andra skivan skall forstrykas innan den laggs pa plats i fillerblandningen, det hela avslutas med
en forstrykning av den sista sidan som nu ligger upp.




Ett gott tips ar att satta tejp pa de ytor dar tvingarna kommer att vara emot lammineringen, tejpen
fastnar inte i lamineringen.

Dra inte heller ihop tvingarna foér hart, da pressas fillerblandningen ut.

Lat harda till minst dagen efter.

Akterspegeln slipas nu med grovt papper (80g eller grovre) efterat dammtorkas ytan med en trasa
fuktad med aceton.




Den nya akterforstarkningen slipades av pa samma satt och damtorkades med en trasa fuktad med
aceton.

(GOr du detta inom 7 dagar efter laminering sa har inte lamineringen hardat ut, da skall man anvédnda
partikelfiltermask, efter 7 dagar racker det med ett andningsskydd).

Nu ar det dags att laminera fast den nya foérstarkningen i aktern.
Tar blandningen slut sa hinner man blanda nytt efter hand.

KT: 0,3 kg




Forst blandades NM Laminering 275A och NM Hardare 275B noga, darefter tillsattes NM Filler 51 till
en bra koncistens.
Denna blandning fyllde vi i en spruta.

Tack vare sprutan sa kan man trycka in denna blandning pa djupet och vara sidker pa att man inte far
massa tomrum i botten och pa sidorna.




Det ar mycket battre att fylla for mycket och skrapa av 6verflodet.




Vi la dven pa rejalt med material pa akterspegeln innan skivan férdes ner.

Nu har vi testat och vet att skivan funkar och att mangden med laminering och filler ar bra.




Vi knackade varsamt pa skivan sa att den kom ner det sista.
(Slar man hart sa skvatter det. Skydda gummiklubban med en trasa).




Dags att satta tillbaka sista delen.

Lade pa flodig pa bada limytorna.




Sista delen ater pa plats.

Drog tvingarna varsamt och skruvade fast klossar i nedkant.
Plasten ar till for att inte anhallet skall limmas fast.




Nu har det hardat och det ar dags att slipa skarven innan vaven skall pa.

Det ar nu slipat ca 12 cm brett och det dr lagom for vaven i detta fall. Tack vare att vi satte skivan i ett
spar pa sidor och i botten gor att och skarven i aktern blir lite férskjuten. (Plywoodkant ca 3 cm

innanfor laminatskarv). Vi lagger remsor med 300g vav for att tacka skarven. (Minst halva laminat-
tjockleken.)




Vi la forst lite laminering med filler i botten sedan en ca 4 cm smal vav, detta gjordes runtom.
Darefter vavar med 6kande bredd.

Man skall ha klippt vévarna innan, lagger man dom pa en skiva i ratt ordning sparar man mycket tid.
Ha gdrna nagon extra bit klar, kan vara tacksamt om behov uppkommer.
Men ha ingen panik, du har gott om tid bade att blanda mera och att klippa mer remsor.




Har bottnar vi med laminering och filler innan vavbitarna kommer pa plats.
Ovre delen p& akterspegeln kommer inte bli som innan men det &r inget man kommer att mirka av.

Sista lagret vav klart och det ar uppe i nivda med befintligt laminat.




Har var det hal som bottnades med fillerblandning.

Sedan vav pa.




Nu &r allt laminerat och det far harda.

Nu ar det dags for spackling.
Forst avslipning med grovt papper och acetontvatt.
Epoxi sjunker inte nar det hardat sa lagg inte pd en massa extra som du behover slipa ner efterat.




Vi anvande NM Spackel 210.

Avslipat och dags nar ett nytt lager.




Battre att bygga upp lite i taget och hamna ratt.

Sista slipningen klar innan malning.




Dessa sma porer kommer att bli fyllda av fargen.

Innan malning skall halet for draneringen i motorbrunnen framfér motorn borras upp.




Inga konstigheter att borra i plasten men ta det i olika etapper.

Forsta strykningen klar med NM Boldsparr FS 023/NM Hardare 007 Tix VIT.
(Dra alltid bort tejpen nar du malat klart).




Vi vatslipade mellan varje strykning.

Andra strykningen klar.




Jag malade pa ett tredje lager innan jag malade bottenfarg och monterade motorn.
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